STCWS

Convenzione internazionale sugli Standard di addestramento, certificazioni e tenuta della guardia del personale marittimo.

STCWS   ( Standard Training Certification And Watch Keeping Seaarers)è entrata in vigore a livello internazionale nell’aprile del 1984, l’Italia vi ha aderito nell’’85 e l’entrata in vigore nel 1987, emendata nel 1995. 

Si compone di 6 capitoli e di una serie di risoluzioni riguardanti le norme per la tenuta di una guardia e gli standard di addestramento. 

Il merito della Convenzione è stato quello di aver imposto a tutto l’armamento la qualificazione e l’addestramento del personale chiamato a prestare la propria opera su navi adibite al trasporto di merci potenzialmente pericolose sia per la sicurezza che per l’inquinamento dell’ambiente marino.

Stabilisce i principi fondamentali per :

· Tenuta della guardia

· Requisiti minimi obbligatori per l’abilitazione dei comandanti, direttori di macchina, dei primi ufficiali e di quelli responsabili di una guardia.

· Requisiti minimi obbligatori per i comuni facenti parte di una guardia.

· Requisiti minimi obbligatori per garantire la competenza e l’aggiornamento delle conoscenze dei comandanti, dei direttori di macchina e degli ufficiali.

Fornisce

numerose raccomandazioni per gli ufficiali responsabili di una guardia in coperta e in macchina (in navigazione e in porto).

Requisiti minimi obbligatori per l’abilitazione e aggiornamento, direttori di macchina, dei primi ufficiali e di quelli responsabili 
di una guardia. .(Capitolo III     SEZIONE MACCHINE)
 REGOLA III/2

  requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione di direttori di macchina e primi ufficiali di macchina di navi aventi lo apparato di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw

  1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale di macchina di navi che abbiano l'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw deve possedere un appropriato certificato.

  2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

  (a) soddisfare l'amministrazione sulla sua idoneità fisica, vista ed udito compresi;

  (b) avere i requisiti per l'abilitazione quale ufficiale macchinista responsabile di una guardia; e

  (i) per l'abilitazione quale primo ufficiale di macchina, avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore a 12 mesi prestato come allievo ufficiale di macchina o come ufficiale macchinista;

  (ii) per l'abilitazione quale direttore di macchina, avere un servizio di navigazione riconosciuto non inferiore a 36 mesi di cui non meno di 12 mesi in qualità di ufficiale macchinista in una posizione di responsabilità, dopo qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di macchina;

  (c) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

  (d) aver superato l'esame richiesto, con soddisfazione dell'amministrazione. Tale esame deve comprendere gli argomenti esposti nell'appendice della presente regola, fermo restando che l'amministrazione può modificare i requisiti dello esame per ufficiali di navi con una limitata potenza di propulsione, che siano adibite a viaggi costieri, nel modo che ritiene opportuno, tenendo presente l'effetto sulla sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

  3. Lo addestramento per ottenere la necessaria conoscenza teorica e la necessaria esperienza pratica deve tener conto dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

  4.il grado di conoscenza richiesto per i diversi paragrafi di questa appendice può essere variato a seconda se il certificato di abilitazione è da rilasciare a livello di direttore di macchina o di primo ufficiale di macchina.

  appendice alla REGOLA III/2

  conoscenza minima richiesta per l'abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw

  1. Il programma di studi sotto indicato è compilato per l'esame di candidati all'abilitazione di direttore di macchina o primo ufficiale di macchina su navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw. Tenendo presente che il primo ufficiale di macchina deve essere in grado di assumere le responsabilità del direttore di macchina in qualsiasi momento, l'esame su questi argomenti deve tendere a verificare la capacità del candidato di assimilare tutte le informazioni disponibili che riguardano il funzionamento sicuro dell'apparato motore della nave.

  2. In riferimento al paragrafo 4 (a) sottostante, l'amministrazione può omettere di richiedere la conoscenza di quegli apparati di propulsione che non siano le installazioni di macchine per le quali è valido il certificato da rilasciare. Un certificato rilasciato su tali basi non è valido per tutte le categorie di macchinari che sono state omesse, fino a quando l'ufficiale macchinista non dimostri, con soddisfazione dell'amministrazione, di essere competente su questi argomenti. Tutte queste limitazioni devono essere specificate nel certificato.

  3. Ogni candidato deve possedere la conoscenza teorica dei seguenti argomenti:

  (a) termodinamica e trasmissione del calore;

  (b) meccanica ed idromeccanica;

  (c) principi operativi degli impianti di potenza delle navi (diesel, turbine a vapore ed a gas) e refrigerazione;

  (d) caratteristiche fisiche e chimiche dei combustibili e dei lubrificanti;

  (e) tecnologia dei materiali;

  (f) chimica e fisica degli agenti infiammabili ed estinguenti;

  (g) elettrotecnica marittima, elettronica ed apparecchiature elettriche;

  (h) principi essenziali della automazione, strumentazione e sistemi di controllo;

  (i) architettura navale e costruzione della nave, incluso il controllo dell'avaria.

  4. Ogni candidato deve possedere una conoscenza pratica adeguata almeno sui seguenti argomenti:

  (a) funzionamento e manutenzione di:

  (i) motori marini diesel;

  (ii) impianti marini di propulsione a vapore;

  (iii) turbine a gas marine;

  (b) funzionamento e manutenzione di macchinari ausiliari, compresi gli impianti di pompaggio e tubazioni, l'impianto caldaia ausiliaria e gli impianti di governo;

  (c) funzionamento, verifica e manutenzione delle apparecchiature elettriche e di controllo;

  (d) funzionamento e manutenzione delle attrezzature per il maneggio del carico e del macchinario di coperta;

  (e) individuazione del cattivo funzionamento dei macchinari, localizzazione dei guasti e misure per prevenire l'avaria;

  (f) organizzazione della manutenzione in sicurezza e procedure di riparazione;

  (g) metodi e mezzi per la prevenzione, l'individuazione e l'estinzione degli incendi;

  (h) metodi e mezzi per prevenire l'inquinamento dello ambiente ad opera delle navi;

  (i) regolamenti da osservare per prevenire l'inquinamento dell'ambiente marino;

  (j) effetti dello inquinamento marino sull'ambiente;

  (k) pronto soccorso relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali macchine ed impiego dell'equipaggiamento di pronto soccorso;

  (l) funzioni ed uso dei dispositivi di salvataggio;

  (m) metodi per il controllo di avarie;

  (n) norme antinfortunistiche.

  5. Ogni candidato deve possedere una conoscenza del diritto marittimo internazionale incorporato in accordi e convenzioni internazionali per quanto questi si riferiscono agli specifici obblighi e responsabilità della sezione macchina, con particolare riferimento a quanto concerne la sicurezza e la protezione dell'ambiente marino. Il grado di conoscenza della legislazione marittima nazionale è lasciato alla discrezione dell'amministrazione ma deve comprendere le disposizioni nazionali per il perfezionamento degli accordi e delle convenzioni internazionali.

  6. Ogni candidato deve possedere una conoscenza della direzione, organizzazione ed addestramento del personale a bordo delle navi.

  REGOLA III/3

  requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 kw

  1. Ogni direttore di macchina ed ogni primo ufficiale di macchina di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 kw deve possedere un appropriato certificato di abilitazione.

  2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

  (a) soddisfare l'amministrazione sulla sua idoneità fisica, vista ed udito compresi;

  (b) avere i requisiti per l'abilitazione come ufficiale macchinista responsabile di una guardia; e

  (i) per l'abilitazione in qualità di primo ufficiale di macchina, avere non meno di 12 mesi di servizio di navigazione riconosciuto quale allievo ufficiale di macchina od ufficiale

  (ii) per l'abilitazione in qualità di direttore di macchina, avere non meno di 24 mesi di servizio di navigazione riconosciuto di cui non meno di 12 mesi dopo qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di macchina;

  (c) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

  (d) aver superato l'esame appropriato con soddisfazione dell'amministrazione. Tale esame deve includere gli argomenti esposti nell'appendice della presente regola, salvo che l'amministrazione non vari i requisiti per l'esame e per il servizio di navigazione per ufficiali di navi adibite a viaggi costieri, tenendo presente i tipi di controlli automatici e telecomandati di cui sono dotate tali navi e l'effetto sulla sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

  3. L'addestramento per conseguire la necessaria conoscenza teorica e l'esperienza pratica deve tener conto dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

  4. Il livello di conoscenza richiesto per i diversi paragrafi dell'appendice può subire delle variazioni a seconda se il certificato da rilasciare è a livello di direttore di macchina o di primo ufficiale di macchina.

  5. Ogni ufficiale macchinista che sia qualificato a prestare servizio come primo ufficiale di macchina su navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw, può prestare servizio come direttore di macchina su navi aventi lo apparato motore di propulsione principale con una potenza di 3000 o più kw, può prestare servizio come direttore di macchina su navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza inferiore a 3000 kw purchè non meno di 12 mesi del servizio di navigazione riconosciuto siano stati prestati in qualità di ufficiale macchinista in una posizione di responsabilità.

  appendice alla REGOLA III/3
  conoscenza minima richiesta per la abilitazione di direttori di macchina e di primi ufficiali di macchina di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 kw

  1. Il programma sotto indicato è compilato per l'esame di candidati all'abilitazione quale direttore di macchina o primo ufficiale di macchina di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza compresa tra 750 e 3000 kw.

  tenendo presente che il primo ufficiale di macchina deve essere in grado di assumere la responsabilità del direttore di macchina in qualsiasi momento, l'esame su questi argomenti deve tendere a verificare la capacità del candidato di assimilare tutte le informazioni disponibili che riguardano il funzionamento sicuro dell'apparato motore della nave.

  2. In riferimento ai paragrafi 3 (d) e 4 (a) sottostanti, l'amministrazione può non richiedere la conoscenza di quegli apparati motori di propulsione che non siano le installazioni di macchinari per le quali è valido il certificato da rilasciare. Un certificato rilasciato su tali basi non è valido per quelle categorie di installazioni di macchinari che sono state omesse fino a quando l'ufficiale di macchina non dimostri, con soddisfazione dell'amministrazione, di essere competente su questi argomenti. Tutte queste limitazioni devono essere specificate nel certificato di abilitazione.

  3. Ogni candidato deve possedere una sufficiente conoscenza teorica elementare per comprendere i principi fondamentali dei seguenti argomenti:

  (a) processi di combustione;

  (b) trasmissione del calore;

  (c) meccanica ed idromeccanica;

  (d) (i) motori marini diesel;

  (ii) impianto marino di propulsione a vapore;

  (iii) turbine a gas marine;

  (e) impianti di governo;

  (f) caratteristiche dei combustibili e dei lubrificanti;

  (g) caratteristiche dei materiali;

  (h) agenti estinguenti degli incendi;

  (i) apparecchiature elettriche marine;

  (j) automazione, strumentazione e sistemi di controllo;

  (k) costruzione della nave, compreso il controllo di un'avaria;

  (l) impianti ausiliari.

  4. Ogni candidato deve possedere un'adeguata conoscenza pratica almeno sui seguenti argomenti:

  (a) funzionamento e manutenzione di:

  (i) motori marini diesel;

  (ii) impianti marini di propulsione a vapore;

  (iii) turbine a gas marine;

  (b) funzionamento e manutenzione degli impianti ausiliari, compresi gli impianti di governo;

  (c) funzionamento, verifica e manutenzione delle apparecchiature elettriche e di controllo;

  (d) funzionamento e manutenzione delle attrezzature per il maneggio del carico e del macchinario di coperta;

  (e) individuazione del cattivo funzionamento dei macchinari, localizzazione dei guasti e misure per prevenire l'avaria;

  (f) organizzazione della manutenzione in sicurezza e procedure di riparazione;

  (g) metodi e mezzi per la prevenzione, l'individuazione e l'estinzione degli incendi;

  (h) regolamenti da osservare relativi all'inquinamento dell'ambiente marino e metodie mezzi per prevenire tale inquinamento;

  (i) pronto soccorso relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali macchine ed impiego dell'equipaggiamento di pronto soccorso;

  (j) funzioni ed uso dei dispositivi di salvataggio;

  (k) metodi per il controllo delle avarie, con particolare riferimento ai provvedimenti da prendere nel caso di allagamento dei locali macchine;

  (l) norme antinfortunistiche.

  5. Ogni candidato deve possedere una conoscenza del diritto marittimo internazionale incorporato in accordi e convenzioni internazionali per quanto questi si riferiscono agli specifici obblighi e responsabilità della sezione macchina, con particolare riferimento a quanto concerne la sicurezza e la protezione dell'ambiente marino. Il grado di conoscenza della legislazione marittima nazionale è lasciato alla discrezione dell'amministrazione ma deve comprendere le disposizioni nazionali per il perfezionamento degli accordi e delle convenzioni internazionali.

  6. Ogni candidato deve possedere una conoscenza della direzione, organizzazione ed addestramento del personale a bordo delle navi.

  REGOLA III/4

  requisiti minimi obbligatori per l'abilitazione di ufficiali macchinisti responsabili di una guardia in un locale macchine presidiato nel modo tradizionale od ufficiali designati al servizio in macchina in un locale macchine periodicamente non presidiato

  1. Ogni ufficiale macchinista responsabile della guardia in un locale macchine presidiato nel modo tradizionale od ogni ufficiale designato al servizio in macchina in un locale macchine periodicamente non presidiato su una nave in navigazione avente l'apparato motore di propulsione principale con una potenza di 750 o più kw deve possedere un appropriato certificato di abilitazione.

  2. Ogni candidato all'abilitazione deve:

  (a) non avere meno di 18 anni;

  (b) soddisfare l'amministrazione sulla sua idoneità fisica, vista ed udito compresi;

  (c) possedere non meno di tre anni in totale di istruzione od addestramento riconosciuto, relativi ai compiti di macchinista navale;

  (d) aver effettuato un adeguato periodo di servizio in navigazione che può essere incluso nei tre anni di cui al sottoparagrafo (c);

  (e) soddisfare l'amministrazione di possedere la conoscenza teorica e pratica del funzionamento e della manutenzione dell'apparato motore marino appropriata ai compiti di un ufficiale macchinista;

  (f) aver frequentato un corso pratico antincendio riconosciuto;

  (g) essere a conoscenza delle norme antinfortunistiche.

  l'amministrazione può modificare le richieste dei sottoparagrafi (c) e (d) per ufficiali macchinisti di navi aventi l'apparato motore di propulsione principale con una potenza inferiore a 3000 kw impegnate in viaggi costieri, tenendo presente l'effetto sulla sicurezza di tutte le navi che potrebbero essere operanti nelle stesse acque.

  3. Ogni candidato deve essere a conoscenza del funzionamento e della manutenzione dell'apparato motore principale ed ausiliario, includendo la conoscenza dei relativi requisiti di regolazione come pure la conoscenza di almeno i seguenti argomenti specifici:

  (a) tenuta ordinaria della guardia:

  (i) compiti associati al rilevamento ed all'accettazione della guardia;

  (ii) compiti abituali intrapresi durante una guardia;

  (iii) tenuta del giornale di macchina ed il significato delle registrazioni prese;

  (iv) compiti legati alla consegna della guardia.

  (b) apparato motore principale ed ausiliario:

  (i) partecipare alla preparazione per la messa in moto dello apparato principale e degli ausiliari;

  (ii) funzionamento delle caldaie, a vapore, incluso il sistema di combustione;

  (iii) metodi per controllare il livello dell'acqua delle caldaie a vapore e provvedimenti da intraprendere quando il livello dell'acqua non è normale;

  (iv) localizzazione dei comuni guasti dei macchinari e degli impianti nei locali macchine e nei locali caldaie e provvedimenti necessari per prevenire un'avaria.

  (c) sistemi di pompaggio:

  (i) operazioni normali di pompaggio;

  (ii) funzionamento degli impianti di pompaggio per la sentina, la zavorra ed il carico.

  (d) impianto generatori.

  preparazione, avviamento, parallelo e cambio di alternatori 6 generatori.

  (e) procedure di sicurezza e di emergenza:

  (i) misure preventive di sicurezza e di emergenza durante una guardia e provvedimenti immediati da prendere in caso di incendio od incidente, con particolare riguardo per gli impianti dell'olio;

  (ii) isolamento elettrico e d'altro genere in sicurezza di impianti e di apparecchiature, necessario prima di consentire al personale di lavorare su tali impianti ed apparecchiature.

  (f) procedure antinquinamento.

  precauzioni da osservare per prevenire l'inquinamento dell'ambiente provocato da petrolio, residui del carico, acque luride, fumo od altri inquinanti. Uso di attrezzature per la prevenzione dello inquinamento, incluso separatori di acque oleose, sistemi di cisterna raccolta residui, sentine ed impianto per il trattamento dei liquami.

  (g) pronto soccorso.

  pronto soccorso essenziale relativo ad infortuni che potrebbero verificarsi nei locali dell'apparato motore.

  4. Se le caldaie a vapore non fanno parte dei macchinari di una nave, l'amministrazione può omettere i requisiti di conoscenza dei paragrafi 3 (b) (ii) ed (iii). Un certificato concesso su tale base non è valido per il servizio su navi in cui le caldaie a vapore facciano parte dei macchinari di una nave, fino a quando l'ufficiale macchinista non dimostri di avere la conoscenza adeguata degli argomenti omessi con soddisfazione dell'amministrazione. Tutte queste limitazioni devono essere menzionate nel certificato di abilitazione.

  5. Lo addestramento per conseguire la conoscenza teorica necessaria e l'esperienza pratica deve tener conto dei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali.

  REGOLA III/5

  requisiti minimi obbligatori per garantire la continua competenza e l'aggiornamento delle conoscenze per ufficiali macchinisti

  1. Ad ogni ufficiale macchinista in possesso di un certificato, che presti servizio in mare od intenda ritornare in mare dopo un periodo a terra, per continuare ad essere qualificato per il servizio di navigazione nel grado appropriato al suo certificato, deve essere richiesto, ad intervalli regolari che non superino i 5 anni, di soddisfare l'amministrazione su:

  (a) idoneità fisica, vista ed udito compresi; e

  (b) competenza professionale:

  (i) mediante servizio riconosciuto in qualità di ufficiale macchinista per almeno 1 anno nei 5 anni precedenti; o

  (ii) in virtù di aver assolto funzioni relative ai compiti appropriati al grado del certificato posseduto che siano considerate essere almeno equivalenti al servizio di navigazione richiesto nel paragrafo 1 (b) (i); o

  (iii) mediante uno dei seguenti requisiti:

  -superato una prova riconosciuta; o

  - ultimato con esito positivo un corso o dei corsi riconosciuti; o

  - portato a termine un servizio di navigazione riconosciuto in qualità di ufficiale macchinista per un periodo non inferiore a tre mesi in soprannumero, o in un grado inferiore a quello per cui egli possiede il certificato, immediatamente prima di assumere il grado a cui ha diritto in virtù del suo certificato.

  2. Il corso od i corsi di cui al paragrafo 1 (b) (iii) devono comprendere, in particolare, le variazioni nei relativi regolamenti e raccomandazioni internazionali concernenti la sicurezza della vita in mare e la protezione dell'ambiente marino.

  3. La amministrazione deve assicurarsi che i testi delle recenti variazioni ai regolamenti internazionali che riguardano la sicurezza della vita in mare e la protezione dell'ambiente marino siano messi a disposizione delle navi sotto la sua giurisdizione.

  regola iii/6

  requisiti minimi obbligatori per comuni facenti parte di una guardia in macchina

  1. I requisiti minimi obbligatori per un comune facente parte di una guardia in macchina devono essere quelli esposti al paragrafo 2. Questi requisiti non si applicano a:

  (a) un comune nominato assistente dell'ufficiale macchinista responsabile della guardia; si fa riferimento alla risoluzione 9 - "raccomandazione sui requisiti minimi per un comune nominato assistente dell'ufficiale macchinista responsabile della guardia" adottata dalla conferenza internazionale sull'addestramento e l'abilitazione dei marittimi, 1978.

  (b) un comune che sta compiendo l'addestramento;

  (c) un comune i cui compiti, mentre di guardia, sono di natura che non richiede la specializzazione.

  2. Ogni comune facente parte di una guardia in macchina deve:

  (a) non avere meno di 16 anni;

  (b) soddisfare l'amministrazione sulla idoneità fisica, vista ed udito compresi;

  (c) soddisfare la amministrazione su:

  (i) pratica od addestramento relativi alla lotta antincendio, pronto soccorso di base, sopravvivenza personale, pericoli per la salute e sicurezza personale;

  (ii) capacità di comprendere gli ordini e di farsi capire nelle questioni relative ai suoi compiti;

  (d) soddisfare l'amministrazione che egli ha:

  (i) esperienza a terra relativa ai suoi compiti in navigazione, integrata da un adeguato servizio di navigazione come richiesto dall'amministrazione; o

  (ii) effettuato un addestramento specifico a terra od a bordo, incluso un adeguato periodo di servizio di navigazione come richiesto dall'amministrazione; o

  (iii) un servizio di navigazione riconosciuto di almeno 6 mesi.

  3. Ognuno di tali comuni deve essere a conoscenza di:

  (a) procedure di tenuta della guardia in macchina e capacità di eseguire una guardia appropriata ai suoi compiti;

  (b) norme antinfortunistiche in rapporto all'attività in macchina;

  (c) termini usati nei locali dell'apparato motore e nomi dei macchinari e degli apparati relativi ai suoi compiti;

  (d) procedure fondamentali per la protezione dell'ambiente.

  4. Ogni comune destinato a tenere una guardia in caldaia deve essere a conoscenza del funzionamento in sicurezza delle caldaie e deve essere in grado di mantenere i giusti livelli di acqua e di pressione del vapore.

  5. Ogni comune facente parte di una guardia in macchina deve avere dimestichezza con i suoi compiti di tenuta della guardia nei locali macchine sulla nave su cui deve prestare servizio. In particolare, con riferimento a tale nave, il comune deve:

  (a) conoscere l'uso degli appropriati sistemi di comunicazione interna;

  (b) conoscere le uscite di sicurezza dai locali macchine;

  (c) conoscere i sistemi d'allarme in macchina e deve saper distinguere i diversi allarmi, con particolare riferimento agli allarmi di presenza di gas per l'estinzione di incendi;

  (d) conoscere perfettamente la ubicazione e l'uso delle attrezzature per la lotta antincendio nei locali macchine.

  6. L'amministrazione può ritenere che un marittimo abbia i requisiti prescritti da questa raccomandazione se questi ha prestato servizio nella relativa funzione in macchina per un periodo non inferiore ad 1 anno nei 5 anni precedenti l'entrata in vigore di questa raccomandazione per quella amministrazione.
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